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Priifung von MaBnahmen zur Larmreduzierung

Antragstext:

Der Marktgemeinderat beauftragt die Verwaltung, die Rahmenbedingungen und Erfolgsaussichten
flir MaRnahmen zur Larmreduzierung durch Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen (Tempo
30) oder durch Larmgutachten bzw. Erstellung eines Larmaktionsplanes fiir folgende
StraRenabschnitte zu klaren:

. Augsburger StralRe zwischen Kreuzung Mering-Nord und Kreisverkehr Hormannsberger
StralRe

. Hormannsberger Stralle ab Kreisverkehr Hormannsberger StraRe bis Ortsausgang

. Augsburger Stralle und Miinchener StraRe zwischen Kreisverkehr Hormannsberger StralSe

und Bahnunterfiihrung Miinchener StraRe

Insbesondere sollen folgende Sachverhalte so detailliert betrachtet werden, dass der
Marktgemeinderat darauf basierend lGber das weitere Vorgehen entscheiden kann:

o Rechtliche Rahmenbedingungen

o Verantwortlichkeiten

o Aufwand- und Kostenabschatzung
. Vorgehensweise

Begrindung:

Auf den o.g. StraRenabschnitte hat der Autoverkehr in den letzten Jahren deutlich zugenommen. Dies
flhrt zu erheblichen Belastung der Bevolkerung durch Schall- und andere Emissionen.

Zwischen Kreisverkehr und Ortsausfahrt gab es zudem zwischen 2016 und 2020 (5 Jahre) insgesamt 6
Unfélle mit Verletzten:

e 2 Unfélle mit Schwerverletzten, 4 Unfélle mit Leichtverletzten
e An 5 der Unfdlle waren Radfahrer beteiligt
e 2 der Unfélle passierten in der Einfahrt zum Kreisverkehr

Eine Reduzierung der Geschwindigkeit, insbesondere durch Anordnung Tempo 30, kann eine deutliche
Entlastung fir die Anwohner und eine Reduzierung des Unfallrisikos bringen. So ist es nachgewiesen,
dass, im Vergleich zu Tempo 50, die Schallemissionen deutlich sinken, der Verkehrsfluss homogener
und flUssiger wird, die Emissionen von Gasen und Feinstaub gesenkt werden sowie das Unfallrisiko
sinkt (siehe ,Wirkung von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen”, Umweltbundesamt 2016).
Behauptungen, dass Tempo 30 nur zu einer unwesentlichen Larmminderung fihren sind inzwischen
widerlegt.

Das Larmschutzkataster des Landesamtes fir Umweltschutz zeigt Stand 2017 die Belastung an der
Augsburger StraRRe zwischen Mering-Nord und Kreisverkehr Hormannsberger StraRe (siehe Anlage).
Daraus ergibt sich eine grenzwertige Belastung der Anlieger, die mit hoher Wahrscheinlichkeit seit dem
Jahr 2017 weiter zugenommen hat. Auch kann man davon ausgehen, dass im nicht kartierten Abschnitt
an der Hormannsberger StralRe zwischen Kreisverkehr und Ortsausgang ahnlich hohe Werte auftreten,
da dies die Hauptverbindung zur A8 Richtung Miinchen ist.

Geschwindigkeitsreduzierungen an den o.g. StraBenabschnitten kénnen ausschlielich von der
StraRenverkehrsbehorde angeordnet werden, da es sich um Hauptstralen handelt. Gesetzliche
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Grundlage dafir ist §45 der StralRenverkehrsordnung. Danach kdnnen Temporeduzierungen zum
Schutz der Wohnbevélkerung durch Larm und Abgase angeordnet werden. Allerdings haben die
StralBenverkehrsbehorden dabei einen Ermessensspielraum und nutzen diesen in der Praxis auch meist
aus, um Temporeduzierungen zu vermeiden.

Im Prinzip gibt es zwei Moglichkeiten, Geschwindigkeitsbegrenzungen zur Reduzierung von
Larmbelastungen gegentliber den StraBenverkehrsbehdrden durchzusetzen:

Nachweis mittels Larmgutachten, dass an den betreffenden Streckenabschnitten die
Larmschutzgrenzwerte Uberschritten werden. Die StraBenverkehrsbehérden beziehen sich bei
ihrer Ablehnung oft auf die sehr hohen Grenzwerte, die in der Larmschutzrichtlinie der
StraBenverkehrsordnung definiert sind (70/60 db(A) tags/nachts). Es wird aber oft ignoriert, dass
es eine Reihe anderer Larmgrenzwerte gibt, die ebenfalls relevant sind. Die
StraRenverkehrsbehérden missen z.B. gemdR der Bundesimmissionsschutzverordnung, nach
Aufforderung durch Gemeinde oder Anlieger, bereits bei einer Liarmbelastung unterhalb der
Zumutbarkeitsgrenze von 59/49 db(A) tags/nachts eine Prifung durchfihren und eine
Abwdagungsentscheidung beziglich zu treffender MalRnahmen treffen. Auf dieser Basis hat z.B. die
Gemeinde Gilching kiirzlich eine Temporeduzierung durchsetzen kénnen.

Erstellung eines Larmaktionsplanes. Dieser sollte flichendeckend fiir das Gemeindegebiet erstellt
werden und Plane zur Orts- und Verkehrsentwicklung bericksichtigen (z.B. ISEK). In der Regel hat
eine Gemeinde im Rahmen eines derartigen Larmaktionsplanes starkere Argumente gegeniiber
der StralRenverkehrsbehdrde. Ein Larmaktionsplan schafft eigenes Recht fiir die Gemeinde ahnlich
wie eine Bauleitplanung, welches die StralRenverkehrsbehoérde bindet.
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Larmbelastungskataster Mering Nord, Stand 2017

Handbuch Larmaktionsplane Handlungsempfehlungen fiir eine larmmindernde Verkehrsplanung,
Umweltbundesamt 2015 https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/handbuch-
laermaktionsplaene-handlungsempfehlungen

Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstrallen, Umweltbundesamt 2016
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/2546/publikationen/wirkungen von
tempo 30 an hauptstrassen.pdf

Bundeslarmschutzverordnung https://www.gesetze-im-
internet.de/bimschv_16/BJNR010360990.html
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Antragsteller: Petra von Thienen, fir die griine Fraktion im MGR Mering
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